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Stdrsignale und Verschwiegenheit
Haben NATO-Ubungen die Flugsicherheit gefahrdet?

Hendrik Loven, Fabian Mader

Der européische Luftraum — er gehort zu den ditkeder Welt. Gerade im Sommer fliegen Millionen
Touristen in ihre Urlaubsgebiete. Fliegen gehdém Alltag und es soll sicher sein.

Doch am 05. und 10. Juni kommt es zu einer bisineigartigen Storung der Radarsysteme. Auf den
Bildschirmen der Fluglotsen verschwinden plétziakhtige Angaben wie Hohe und Geschwindigkeit
der Flieger. Ist daran die NATO-Schuld? Denn dieeigenau an diesen Tagen elektronische
Kriegsfuihrung in der Luft, fhrte Stérmandver durkkir Piloten ein dramatischer Zwischenfall. Es gab
in Deutschland und den meisten anderen betroffedadern keine Warnung von der NATO.

Markus Wahl, Cockpit: ,Militarische Mandver mogen ihre Berechtigung hababer es darf niemals
auf Kosten der Sicherheit gehen und so ein Fallidiich, reduziert die Sicherheit schon deutlictd un
das geht nicht!”

Wie konnte das passieren? Wir suchen die Ursachen.

Wir erfahren: In Minchen, Karlsruhe, Wien, Bratiglaind Prag verschwinden plétzlich Radarsignale.
Sofort leiten die Fluglotsen einen Notfallplan ddas sogenannte Sekundarradar ist ber mehrere
Stunden gestort. Die Flugsicherung nutzt das Sekuadar um genauere Angaben zu bekommen. Ein
Transponder sendet neben der Position auch Nanidre tthd Geschwindigkeit. Ohne sie ist der
enorme Luftverkehr in Europa kaum steuerbar —Aignahmen von Flugbewegungen vom
Wochenende.

Der Fluglotse Eric Lantzsch arbeitet in Mincherghadort kamen einige Signale nicht mehr an.

Eric Lantzsch, Gewerkschaft der Flugsicherung;Das ist zum Gliick ein Einzelfall gewesen, in
meiner Geschichte der Flugsicherung und auch dmstige Geschichte der Flugsicherung hat es das so
in dem Malf3e noch nicht gegeben. Ohne Sekundéarfaitarten wir natirlich nicht die Mengen an
Luftverkehr, die hier verarbeitet werden in Deutadid, gar nicht abarbeiten, das ist ganz klar.*

Wir wollen wissen, warum fiel das Sekundérradar, fnagen bei mehreren europaischen
Flugsicherungen nach. Von offizieller Seite bekommr aber keine Interviews. Was ist los?

Nur die Flugsicherung in Zurich, die nicht direldtinffen war, spricht mit uns Klartext. Deren Leite
halt die Vorfalle fur gefahrlich.

Mathias Burtscher, Leiter Flugsicherung Zurich: ,Es ist sicherlich ein erhdhtes Risiko: Ohne die
Kennung, die Flugflache etc. dieselbe Arbeit fdithven, das ist eigentlich unmoglich. Wenn einzelne
Transponder gestort sind, dann kann es sein, dassdas Flugzeug mittels einem einfachen Symbol
noch sieht, ohne die Kennzeichnung, und die Holse.rAan kann die Hohe mittels Funk im Prinzip
absichern. Aber ersichtlich auf dem Radar ist nocmein kleines Symbol.”

Reporter: ,Und in héheren Flughdhen méglicherweise nicht edhiolas Symbol?*
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Mathias Burtscher, Leiter Flugsicherung Zurich: ,Nein, in héheren Flughdhen gibt es das Symbol
nicht mehr.”

Wir finden heraus: Gerade in diesen Hohen verschemudie meisten Flieger, traten die Stérungen auf.
Allein in Deutschland waren bei beiden Vorfallegasamt 54 Flugzeuge betroffen. Wir fragen bei der
NATO nach.

Sie raumt ein, an beiden Terminen getbt zu habeguEnzen zu stdren. Aber: Aus ihrer Sicht sei es
unwahrscheinlich, dass die Ubungen an den Storusgauld waren. In Osterreich sieht man das
anders. Hier war man ebenfalls von den Storungaofien. In Wien treffen wir den Reserve-Oberst
und Chefreporter Wilhelm Theuretsbacher. Er isthgeine Kontakte an ein brisantes Papier gelangt:
Ein militarischer Geheimbericht. Er gibt Hinweisde es zu den Vorfallen gekommen sein konnte.

Wilhelm Theuretsbacher, Chefreporter Kurier: ,Das Fazit ist einmal, dass man die Verursacher
gesucht hat, und interessanterweise vom natiorlzgefiihrungszentrum Udem in Deutschland den
Hinweis bekommen hat, dass gleichzeitig eine @plgche Storibung der NATO in Ungarn laufen
wirde und es waren sich offensichtlich alle Bej&in einig, dass dort der Verursacher zu finden ist
Das Zweite war, dass man vereinbart hat, im Wiedlerigsfall sofort bei der NATO zu intervenieren
und einen Abbruch der Ubung zu erreichen, was daan am 10.6. offensichtlich nicht gelungen ist,
denn da kam‘s wieder zu einem Ausfall.”

Niemand moéchte den Bericht offiziell bestatigen.

Wilhelm Theuretsbacher, Chefreporter Kurier: ,Na ja, uns war vollkommen klar, dass die
uberhaupt nicht interessiert sind, dass der Berartlie Offentlichkeit geht.*

Die Militars verweisen uns gegenuber darauf, ditdmische Flugsicherung sei nie beeintrachtigt
gewesen. Aber wir hatten nach der zivilen Fluggicéie gefragt.

Die europaische Flugsicherung Eurocontrol soll\eféalle untersuchen, sie gewahren uns einen
exklusiven Einblick in ihre Analysen. Sie schreib8ie sehen zwei mdgliche Ursachen. Die erste, ein
Wetterphdnomen schlieBen sie definitiv aus. Vighm@nnte eine militarische Ubung Schuld sein,
zum Beispiel Stérsignale. Deshalb habe man die NA®Qaktiert, von dort aber noch keine
gesicherten Informationen bekommen.

Die Antwort von Eurocontrol - ein Schlisseldokumgmtuns. Viele Indizien sprechen dafur, dass die
NATO-Ubungen der Grund waren. Warum bekommen vahinimehr Informationen vom Militar?
Vielleicht, weil die Vorfalle noch brisanter wareB2nn sogar das Anti-Kollisionssystem der Flugzeuge
soll gestort gewesen sein — sagt die Pilotenvayeng Cockpit:

Markus Wahl, Cockpit: ,Im schlimmsten Fall ware eine Endkonsequenz natirdie Kollision.
Wollen wir nicht so weit gehen und das gleich veemuweil die Lotsen naturlich darin trainiert sind
Systemausfalle zu handeln, aber die Gefahr eindiskom steigt auf jeden Fall.”

Hat der Pilot Recht? Der militarische Geheimberalg Osterreich kommt sogar zu dem Schluss:

.Fur die zivile Flugsicherung stellt dieses Szenaoi ein katastrophales Ereignis dar!”
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Hat die NATO die zivile Luftfahrt gefahrdet? Auinei echte Erklarung oder gar eine Entschuldigung

fur den Vorfall wartet die Offentlichkeit bisherngeblich. Piloten fordern Aufklarung und
Konsequenzen.

Markus Wahl, Cockpit: ,Ich finde, es darf nicht sein, dass solche Ubungeangekiindigt stattfinden.

Das ist ein Eingriff in die Flugsicherheit, speki@er europaischem Luftraum und da muss demnéchst
alles getan werden, damit so was nicht noch matipas"



